Ju52/3mg4de
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Posadka z I./TG3
Velitel TG3
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Letky v I./TG3
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Luftflotte 6

XIV.Fliegerkorps

Letecke zakladny

Stavy Ju52/3m

Imatrikulace

Let

Seznamy World

Seznam Bauer

WNr.6639 1./TG3 4V/9P 10.03.45 v 03:00 Stribrné stény 459m u Suché Beéle

fgrana) 088 |
N\

11.03.1945 v nedéli kolem 17:00, az kdyZ po ném vyhlasilo patrani drazdanské letisté Klotzsche - po 38 hodinach

Formalné jsou uvedena ¢tyfi jména muzd, ktefi udajné pfi havarii zemreli viz Prameny WASt
Velitel 3.Transportni eskadry byl Geschwaderkommodore plk. Walter Hornung (viz. kapitola Luftwaffe TG: tabulka T1 + T2 + T3)
Velitel I. skupiny v 3.Transportni eskadie byl Gruppenkommandeure kap.Georg-Dieter Matschullat

Celkem bylo ve Skupiné pét letek: Stab/zelena B + 1./bila H + 2./Cervena K + 3./Zluta L + 4./modra M (Stabni stroj mél znak RODI)

VANPEL Adam KRAUSSLICH Kurt EINFELD Kurt NEUFFER Fritz
oberfeldwebel oberfeldwebel oberfeldwebel unteroffizier
(vrchni Sikovatel) (vrchni Sikovatel) (vrchni Sikovatel) (desatnik)
02.01.1914 - 3llet 07.05.1919 - 26let 28.03.1920 - 25let 23.05.1922 - 23let

Deutsche Dienststelle fiir die Benachrichtigung der nachsten Angehorigen von Gefallenen der ehemamaligen deutschen Wehrmacht
(Némecky ufad pro oznamovani vyzivovanych osob obéti byvalého ném. Wehrmachtu) WASt

Luftflotte 6/6.Letecka armada Drazdany polni marsal R. Ritter von Greim - vel. §tabu gen.Friedrich Kless - viazena I./TG3

TG/Transportgeschwader/Transportni eskadra spadala pod veleni XIV.Fliegerkorps/ Letecky sbor (zruSen vr.1944.) gen. J.Cdlera,
ktery byl zodpovédny za vSechny transportni letecké slozky a vSechny jejich provozni zaleZitosti, opera¢né vSak podiéhaly Luftflotte.
TG3 v XIV.Fliegerkorpsu spadala pod Luft Transport Fihrer 1/ Vychod gen.F.Morzika (viz. kapitola Luftwaffe TG: tabulka T4)

v r. 1945/leden Metzdorf - Riesa - Grossheim - Treuenbrietzen - Cottbus

V provozu schopném stavu méla |. a Il. skupina TG3 k 31.12.1944 dohromady 84ks Ju52/3m. Z toho I./TG3 méla 36 stroju a I./TG3 48
stroju - v dobé havarie ve Hifensku méla 1./T3 urdité niZsi stav provozuschopnych stroju - tzn. pod 36 strojl

Havarovany typ mohl nést az 4 oznaceni, resp.5 viz obr. na trupu letadla vepf v Zluté osmihvézdici (IV./TG3) nebo Stabni ozn.RODI
WNr./ Vyrobni &islo - 6639

Stammkennzeichen/STKZ - tzv. rodné Eislo stroje bylo shodné s radiovym kodem letadla &tyfi pismena XX + XX
Verbandskennzeichen/Eskadrovy kod - na trupu letadla, havarovany stroj mél nést oznaceni 4V + XX nebo 9P + XX

Taktisches Kennzeichen/Takticky kod - na ocasnim kfidle ze tfi symbolu - identifikace matefské formace X1?, Y1?, TJ1 a N1E

Po letadle bylo vyhlaSeno patrani, tzn. Ze jeho let byl sledovan - letu bylo pfidéleno &islo letu

V Zadnych badatelskych ani v odbornych seznamech stroj s WNr.6639 neni uvadén, nachazi se ve skupiné 24 nezvéstnych letadel
WNr. 6626 — 6649. Celkem vyrobeno cca 5 398ks Ju52/3m

V seznamu Bauer (zhotovil K.Bauer) jsou stroje usporadany dle 4 vyrobcd a montaznich zavod pod vyrobnimi fadami WNr., véetné 12
vyrobnich serii — soucasti je i seznam ukofisténych Ju52/3m, kde se obtizné dohledava WNr.
Letadlo Ju52/3mg4e WNr.6639 v seznamu neni potvrzeno zadnou informaci tzn. jakoby nebylo zni¢eno

Neexistuji zadné informace o skupiné 24 letadel Ju 52/3m s WNr.6626 az 6649 - nasel jsem zatim dva stroje, resp. tfi
1-  WNr.6631 Ju52/3mg4e DB+RC skola Sprottau pilot:Fontana, palubni inZenyr:Kihn, radista:Uebelhor
2-  WNr.6633 Ju52/3mg4e D-AXWB, ktery létal v Estonsku, po pfeznaceni se znackou ES-AUL Estonia DHL
3-  WNr.6639 Ju52/3mg4e 4V/9P+xx. (pravdépodbné oznaceni na trupu) letadlo ve Hrensku
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Typy Ju52/3m Zakladni typové provedeni méa 21 zakladnich podtypl a dal$ich 26 evidovanych verzi — celkem se jedna o 47 provedeni

Typ Ju52/3mg4e 3m: pro tfimotorovy stroj gde E - nakladni Ju 52/3m bylo pfevazné vyrabéno v pro-
g: pro zakladni konstrukéni verzi g4e S - sanitni vedeni g3e a gde
4: pro subverzi zakladni konstrukéni verze gde St - stabni transport
e: pro oznaceni typu motoru g4e R - dopravni pro 16 pasazérl velké nakladni dvefe na pravé strané a ve
a-e-e0-0: pismena uréena pro typ motoru gde H - pro navigaéni vycvik stropé trupu, také dvere ve stfese kabiny
g4e F - pro transport parasutistd
g4e Z - pomocna vyzbroj v oknech zesileny podvozek a podlaha

dosedaci zadni ¢ast doplnéna odpruze-
nym kolem nahrada za pevné ostruhy

Posadka 3 osoby: 1x hlavni pilot + 1xcopilot + 1x radista
Kapacita 18 vojaku nebo 12 zranénych

Délka stroje 18,90m

Rozpéti kiidel 29,25m

Vyska stroje 4,50m

Nosna plocha 110 m?

Hmotnost prazdného stroje 6 510kg

Max vzletova hmotnost 11 000kg/9 200kg

Vrtule

kovové dvoulisté vrtule bez ménitelného Uhlu nabéhu o prdméru 2,90m

Motor

3 x hvézdicovy 9-valcovymotor BMW 132 A-3 kazdy o vykonu 533kW

Max rychlost

265km/h / ve vySce 1700 m n. m. je mozné dosahnout rychlost 295 km/hod.

Cestovni rychlost

211km/h - 253 km/hod

Pristavaci rychlost 110km/h

Dolet 870km /1 300 km s pfidavnymi nadrzemi

Spotfeba 1,01 paliva/tkm

Dostup 5490 m

Stoupavost 3050 m za 17min........ 180-200m/min

Vykon 3x 535kW u motoru BMW 132A -3 tj. celkem cca 1. 605kW
Palivo nadrze 2 450 litr

Vyzbroj

MG13 1x kulomet 13,00mm +MG15 2x kulomet 7,92 mm + Bomby: az 500 kg pum

DOPLNUJICI INFORMACE

Komunikace Letadlo letélo ze sméru od Prahy a sméfovalo na letité v Drazdanech - stroj si vzajemné predavaly letecké hlasky

Posadka 1./ Posadku tvofila jen obsluha - 4 ¢lenové
2./ Posadku tvofila jen obsluha - 3 ¢lenové
3./ Soucasné s posadkou letéli i dal$i osoby
4./ Letadlo prevazelo z Prahy dulezitou dokumentaci

5./ Letadlo prevazelo z Prahy dllezitou osobu

6./ Posadka vykonavala let bez vidu - jen na pristroje
7./ Posadka vykonavala $kolni let

8./ Unava pilota — nepozornost, mikrospanek




Vzpoura piloth Vzpoura pilotd Luftwaffe a Diplomatické depese: V diplomatickych depeSich mezi Berlinem a Japonskem jsou Udaje jez potvrzuji, Ze Némci
vlastni zniGujici bombu.Goéring po svém zatéeni tvrdil, Ze se pokusil vyvolat u pilotd Luftwaffe vzpouru, aby tuto bombu, ktera by mohla znicit
veskeré lidstvo, odmitli pouzivat. K povstani 300 pilotl a veliteld Luftwaffe skute¢né doslo v oblasti Lahn v Hessensku, Néktefi z nich za to
udajné zaplatili svymi Zivoty. Davod vzpoury USA a VB dodnes taji, deniky Luftwaffe z této doby jsou u Spojencu vedené jako pfisné tajné.

Operace Lusty Od 15.09.1944 probihala operace Lusty, obsahem byl seznam 26 leteckych objektt/ tzv. , Cerny seznam®, kterych se spojenecka komanda
meéla zmocnit. Seznam byl predloZzen 29.04.44 gen. Arnoldovi od Combined Intelligence Priorities Committee CIPC a Air Service Com-
mand/ASC ze strategickych leteckych sil USSTAF. Mezi misty na seznamu byly napf. Peenemiinde, tovarny a opravny Messerschmitt (Cuno
Hrensko), vyrobci raketovych motort (Schmidding Tetschen) a testovaci stfedisko Rechlin.

V dobé havarie jiz bézela operace Spojencu Lusty a nebylo nic neobvyklého, Zze némecti piloti, védci prelétavali k Spojencim

Praha Kbely Letadlo s nejvétsi pravdépodobnosti odlétalo z letisté Kbely, odtud se zajiStovaly zvlastni lety a také zde sidlily dvé organizace

A./ Letecka Skola - Velitelstvi 3.letecké Skolni divize FFS/ FlugzeugFihrerSchule - velitel letisté: Georg Mayer 30.11.44 - 01.02.45
Jednalo se o vycvikovou zakladnu Luftwaffe,cvicilo zde asi 17% pilotl z celkového poctu vSech Skol Luftwaffe. ZajiStoval se zde, jak zaklad
ni vycvik budoucich letcu, tak i pfeSkolovani na jiné stroje Soucasti vycviku byl také let bez vnéjsi viditelnosti a let s autopilotem Byla zde

letadla vyfazena z aktivni sluzby z té€z$ich stroju to byly pravé Ju52/3m, také Do 17 a He 111.
B./ Vyzkumny Ustav letecky
C./ Odbavovaly se odtud zvlastni lety z Protektoratu — jednalo se o pfepravu osob se zvlastni dalezitosti napf. nacisté, politici a dulezité zasilky
1.verze odletu Ju 52/3m z Kbel: odlétlo s osobami ze $koly FFS FlugzeugFihrerSchule A / B 4

2.verze odletu Ju 52/3m z Kbel: odlétlo s osobami z Vyzkumného leteckého Ustavu
3.verze odletu Ju 52/3m z Kbel: odlétlo s osobami se zvlastni duleZitosti nebo s nakladem dulezité zasilky

Praha Ruzyn Letadlo mohlo odletét také z letisté Ruzyn, nebot se zde provadeély dvé cinnosti:
A./ Opravy letadel Ju 52/3m

B./ Ucilo se zde pristavat s poskozenymi letadly

4.verze odletu Ju 52/3m z Ruzyné: odlétlo, jako jedno z fady stroju, z velkého opravarenského zavodu Junkers, ktery se zde nachazel

5.verze odletu Ju 52/3m z Ruzyné: odlétlo jako opravené letadlo na bézny zalétavaci let

6.verze odletu Ju 52/3m z Ruzyné: odlétlo jen z divodu mezipfistani

7.verze odletu Ju 52/3m z Ruzyné: odlétlo na zasobovaci pendlletlet pro Wroclaw, odkud odvezlo zranéné do nemocnice Hr. Kralové, aby
pak pfilétlo do Prahy na opravu do opravarenského zavodu a odtud na svou zakladnu do Drazdan nebo Jiiteborgu

Na ¢s. letistich byl zvySeny provoz, pfistavaly zde i Me262, samoziejmé, Ze se zde i vyskytovali vyznamné osobnosti hitlerov-
skeého Némecka. Priblizné v téhle dobé Patton se pfipravoval piekrocit Ryn u Openheimu, Montgomery zase u Weselu a
Sovéti uz stali za Odrou.Valka byla rozhodnuta, do Cech se presouva archiv SS, véetné jinych dokumentl a cennosti

Letecké operace Poslednimi velkymi akcemi letadel Ju52/3m byly zasobovaci lety nad oblezené pevnosti Poznan a Breslau/Vratislav/Wroclaw

Operace Breslau Ve dnech 13.2.1945 az 1.5.1945 probihalo nepfetrzité zasobovani pevnostniho mésta Breslau transportnimi letadly Ju52/3m, He111 a Do17 (viz
1./TG3), které pendlovaly z letist Dresden-Klotzsche a Jiiteborg do Hradcem Kralové a Ruzyné. Na saskych letiStich se nakladaly PHM, potravi-
ny, zbrané i vojsko a dopravovalo se do Breslau/Vratislav. Odtud se, se zranénymi, letélo do nemocnice v Hradci Kralovém a nasledné do
opraven Junkers do Ruzyné. Pendlovaci okruh byl opét ukonéen na nékterém ze saskych letist. Pfi této akci Luftwaffe ztratila 165 motor. letadel

Nabizi se dvé nejpravdépodobnéjsi moznosti letu: jednalo se o tzv.pendllet a nebo o pfepravu vyznamné osoby, dokumentu

UDALOSTI v CASE

04.02. 1945 Jaltska koncerence: gen.Antonov Spojenciim predlozil zakladni poZadavek: Leteckymi akcemi zamérenymi na dopravu nedovolit nepfiteli, aby
premistoval své sily ze zapadni fronty na vychod, s diirazem zejména paralyzovat Zelezni¢ni kiizovatky

09.02. 1945 Rozsifen rozkaz ARLZ, nafizoval civilni spravé v Protektoratu, Ze ma zustat na svych mistech i v pfipadé, Ze se cela oblast Protektoratu stane
bojovym prostorem. Po pfiblizeni fronty mély zaméstnankyné nacistickych ufadd odjet do tylu a muzi méli okamzité nastoupit k jednotkam
Volkssturmu. Doporucovalo se odstéhovani némeckého obyvatelstva, zejména osob prace neschopnych, starych Zen a déti, ale také i nepo-
stradatelnych odborniku i téch ¢eské narodnosti.

12.02. 1945 Sovéti jsou informovani z velitelstvi SHAEF o noénim bombardovani Drazdan

13.02. 1945 Bombardovani Drazd'an — pravy bieh Labe, kde se nachazi letisté a velitelstvi Wehrmachtu maji Spojenci zakdzano bombardovat - néktera
letadla Luftwaffe startuji k protittoku, ale dostavaji pfisny rozkaz nebojovat a vratit se na zakladnu

23.02.1945 V brzkém ranu pfivezlo letadlo z II./TG3 z Vratislavi/Breslau na leti§té¢ Grossenhain u Riesy zranéného, tehdy 24 letého granatnika 254. pési
divize Gerharda Wernera: ,Jako vojak jsem slouZil pouhé ¢&tyfi mésice. Pridélili mé k 454. granatnickému pluku. Naposledy jsem byl s posadkou
v Uzhorodu. Potom nés preveleli do Vratislavi/Breslau. Pfi explozi v pevnosti Vratislav/Festung Breslau13.02.45. jsem byl zranén. Pfiblizné 10
dni jsem lezel v hlavnim bunkru na Elbingstrasse. Kolem tfeti hodiny rano jsme byli jako zranéni naloZeni do jedné Ju 52/3m. V letadle jsme
leZeli namackani na sebe, byla ukrutna zima, pamatuji se, zZe start byl velmi obtizny, letadlo bylo asi pretizeno. Cil letu se nékolikrat ménil
vzhledem k leteckym Utokum. Pfistali jsme kolem $esté hodiny ranni v Grossenhainu u Riesy. Kvuli pfizemni mize jsme pfisli o podvozek a
pulku kfidla. Letoun, v némz Werner letél, byl s nejvétsi pravdépodobnosti Ju52/3mg14e, vyrobniho ¢isla 641236. Tento stroj z 11./TG3 vedou
némecké statistiky 23. Gnora 1945 jako zni¢eny ze 30 % béhem pfistani na letisti Grossenhain u Riesy. Béhem této noci, pfi zasobovani Bres-
lau, prisla 1./TG3 o pét letadel a I./TG3 o jeden stroj
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02.03.1945

10.03.1945

04.04.1945

16.04.1945

Popis mista

Bombardovani u Pirny: Dopoledni nebe nad Pirnou bylo Sedé, zataZzené,kdyz po 11.hod. zaznély sirény. Kratce poté jsme uslyseli fev blizicich
se bombardérud. Za chvili byl silngjsi a silnéj§i az nakonec se nachazel pfimo nad Graupou. Vzhledem k obla¢nosti na nebi nebylo nic vidét.
Najednou se v ¢erném mracnu objeviliy paprsky blesku, které padaly pfimo na nas. Koufové bomby! To byl pozemni nalet. Lidé spéchali do
sklepll domu, néktefi zase utikali zdom( ven do oteviené krajiny. Cela véc trvala jen nékolik minut, ale zdalo se to jako vé¢nost, hluk exploze.
Asi po 30 minutach vSe skong¢ilo, bombardéry odlétly. Bomby dopadaly na vesnice Borsberg, Graupa, Jessen, Birkwitz. Nejvice byly zasazeny a
zniGeny obce Borsberg a Birkwitz.VV Borsbergu pfislo o Zivot 11 lidi v Birkwitz byla jedna obét. AZ do konce valky, byl skoro kazdy den pozna-
menan protileteckvm poplachem. Béhem bfezna iich bvlo celkem 22. z toho 7x bvlo slvSet letadla nebo padaiici bombv.

Havarie letadla Ju52/3mg4e ve 03:00 narazem do skalniho bloku Stfibrnych stén u Suché Bélé nedaleko obce Hiensko

Tajna porada Himmlera, Kleina a Bormanna v BeneSoveé o transportu a zabezpeceni asi 960 beden s cennostmi a majetkem pohlavara a pi-
semnosti Ill.RiSe, véetné pamatek puvodné uréenych pro Hitlerovo linecké muzeum: zaiisti K. H. Frank a general SS Emil Klein.

Némecké prameny uvadgji, ze k 16.dubnu 1945 se na Ruzyni nachazelo 197 letadel, dalSich 170 bylo v Praze Kbelich, 101 bylo v Klecanech a
200 se udainé nachazelo v Plzni. Ameri¢ane pfi preletech nad Ruzyni zaznamenaly 61ks Me 262

Letecka jednotka Transportfliegergeschwader se systematicky oznacovala jako TG, jednalo se o dopravni eskadry. Jeji pfedchudkyni byla také
transportni jednotka, ale s jinym oznacenim KGr.zb.V. Jednalo se o zkratku Kampfgeschwader zur besonderen Verwendung/KGr.zb.V —
preklad: Bitevni eskadra zvlastniho nasazeni. Do r.1943 bylo toto oznaceni i pro v8echny transportni jednotky Luftwaffe. Kdyz Luftwaffe
v r.1943 na Vychodni fronté utrpéla zasadni ztraty, pfimélo to veleni k jeji reorganizaci.Tim se z leteckych slozek zcela vy¢lenila transportni
doprava. Stroje, které v nich létaly byly az na vyjimky pomalé a malo vyzbrojené, viz Ju52/3m

TG/Transportfliegergeschwader/Transportni eskadra vznikla 05.05.1943
TG/Transportfliegergeschwader tvofilo 5 Geschwader/Eskader TG1 az TG5

Kazda Geschwader/Eskadra TG1 az TG5 méla 1x Stabni letku s max. 4 Gruppe/Skupiny

Kazda Gruppe/Skupina méla zpravidla 1x Stab. skupinovou letku se 4x letkami, kazda s 10-12 letadly
Po celou dobu své existence méla ve vyzbroji pfevazné Ju 52/3m v rdznych modifikacich

Provozovana byla do 05.kvétna 1945. viz samostatna kapitola Luftwaffe TG na www.bauer917.mzf.cz

Velitel eskadry Velitel TG3 /3.eskadry/ Geschwaderkommodore plk. Walter Hornung

(08.1943-30.09.1944 Oberstleutnant/podplukovnik SCHRODER Walter)

Stab/TG3 Stabschwarm TG3/Stabni eskadrova letka
Soucasti letky byly jak letadla tak i pozemni personal

Velitel I.Skupiny v TG3 1./TG3 (prvni &islice pfed lomitkem (fimska Cislice) - uréovala Skupinu v Eskadre

1944 -05.45 Hauptman/kapitdn MATSCHULLAT Gerorg-Dieter
(05.43-1944 Hauptman/kapitan ELLERBROCK Hans-Hermann)

Letky v I./TG3 1./TG3 (prvni ¢islice pred lomitkem - arabskaka cislice - ur€ovala Letku ve Skupiné)
2./TG3
3./TG3 rozpusténa a prestavéna v r. 1944/05 z 3./TG3 a ze 4./TG3
4./TG3 rozpusténa v r. 1944/05 a nové uskupena do 3./TG3

Letadla TG3 Kazda Eskadra méla rdzny pocet strojl, pohyboval se mezi 40-60. Pfevazovaly Ju52/3m v fadé modifikacich
- byly i vyjimky jako u TG5 ta méla Me 323 nebo u IV./TG4 ta méla italské LeO 451

Letadlo havarovalo v oblasti Stfibrnych stén, jedna se o rozsahly skalni blok ve vzdusné délce 1,3km, ktery se tahne od serpentin na Grosser
Winterbergu az k potoku Sucha Béla. Za potokem navzuje dal$i skalni blok Tetfevi stény. Obé skalni stény jsou ve vySce 459m, resp.451m.
Zakladna hlasky na Grosser Winterbergu je ve vySce 556m, pfevySeni od stén je cca 100m.

Usek Sttibrnych stén od Kretschmerova dolu na severovychod k Suché Bélé je predélen do tfech blokd. Ty jsou od sebe odéleny dvéma, nad
sebou, stékajicimi pottcky, které jsou pravym pfitokem do Suché Bélé. Ten blize ke Kretschmerovu dolu protéka Zlatym dolem.

Sucha Béla prameni z malo vydatného pramene, ale jeji tok je pfedevSim zasobovan z Jeleni louze, ktera se nachazi blizko jejiho pramene.

Drive podél Suché Bélé vedla turisticka cesta. Na jihu zadala u Panenského pramene, kde se také nachazel 4. hfensky mlyn, dnes je zde
vodarna, az k Sasko-Ceské hranici. Na severu, spodni cesta, odbo¢ovala pod Tetfevimi sténami k Matz-Seidlovym sténam, aby se nad Dlouho-
dolskymi sténami napojila na Fremdenweg v Cechach. Vrchni cesta v Mihotajicim Gdoli odbogovala vpravo do Jeleni louZe a pod Pastyfskymi
sténami se také napojila na Fremdenweg v Cechach. V tom samém misté, kde odboc&ovala vpravo, byla také cesta co odbo&ovala vlevo, ta v
blizkosti hrani€niho kamene €. 11 se napojila na Fremdenweg v Sasku. Odtud to bylo cca 900m do restaurace s ubytovanim na Grosserr Win-
terbergu.

V minulosti musela byt turistickd cesta hodné nav$tévovana. Na byvalé turistické cesté mizeme je$té dnes vidét Useky vytesanych schodu,
zaseky na tramy pro mustky a na okolnich kamenech fadu vytesanych symbold, véetné ¢islovanych katastralnich kamen(.Ti pozornéjsi v okoli
najdou pozustatky od malych dulnich dél. Uz z nazvu Ize usoudit co se zde dolovalo.

Uzavfeny skalni prostor s vy$si vySkovou a del$i délkovou vzdalenosti zpUsobi v takto uzaviené prostoru vyrazné velky hluk
Letadlo mélo vahu minimalné 7 tun a jeho velikost byla: délka 30m - Sife 19m - vySka 4,5m


http://www.bauer917.mzf.cz/

Hlaseni €.1 v poradi prvni hlaseni ze dne 11.03.1945 od Bergena

Hlaseni €.2 v poradi druhé hlaseni ze dne 12.03.1945 od Gampeho
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Prap. Zozulja byl povéfen vedenim stanice SNB ve Hiensku a mél za ukol zpracovat inventarizaci vale¢nych hrobl. Ve své zpravé uvadi, ze v hrobech ¢.65.¢.66 a ¢.67
jsou pohtbeni tfi letci némecké brané moci, ktefi v prostoru Hfenska havarovali a vznicenim letadla uhofeli.

Z hlaseni vyplyva, Ze na obecnim hrbitové jsou pohibeny tfi osoby - mozna ¢lenové posadky havarovaného letadla - odporuje to tak zpravé od Deutsche Dienststelle fiir
die Benachrichtigung der nachsten Angehorigen von Gefallenen der ehemamaligen deutschen Wehrmacht

HIaseni postradaji, naprosto nepochopitelné, jména zemrelych osob a imatrikulacni znak letadla na trupu, ktery je na fotu zakryt a musel byt velmi dobre vidét. Vysvétle-
nim muze byt pfitomnost armadnich zastupcli z Dréazdan, coz se délo jen ve vyjmecénych pfipadech. Stavalo se tak jen pfi vySetfovani havarie, kdy se jednalo o vyznam-
nou prepravovanou osobu zvlastni duleZitosti nebo o utajené pisemnosti. Doklada to i informace, Ze letadlo bylo sledovano a v DraZzdanech o¢ekavano

Neni mozné, aby se na hlaskach spalo, jak uvadi ve vypovédi lesnik Neubert, kdyz se zmifiuje o hldsce na Grosser Winterbergu. O havarii museli na hlasce védét, hned

pfi narazu letadla do skal, muselo to zpUsobit velky hluk. Hlaska se od mista havarie nachazi cca 700m. Navic budova na Grosser Winterbergu byla pIné obsazena

Veleni letecké vojenské zakladny Praha-Kbely
Wehrmacht veleni Dé¢in Hauptm. Wagner

Letecké regionalni presidium Vrchni inspektor Hamm
Velitelstvi policie Liberec

Vedeni letisté Drazdany Hauptm. Schwarz

Vzdu$na vzdalenost hlasek mezi vrchy Grosser Winterberg a Studenec/Ceska Kamenice je asi 19km

Kazdy pad letadla musel byt zapsan na Cetnické stanici, pokud to bylo ve vojenském prostoru zapis smélo provést jen gestapo

Letadlo si vzajemné predavaly hlasky — obé hlasky na Groser Winterbergu a na Studenci byly sou¢asti koridoru Praha - Dresden

Zapisy z knih na hlaskach, zatim nebyly nalezeny, blize by pfibliZily informace k popisované havarii

Hlasce pred Studencem piedchazela jen hlaska v Hostce — letadlo tady muselo proletét mezi vrchem Sedlo 726m a vrchem Vihost 614m
Jednalo se o hlasky na preshraniénich leteckych koridorech v Sasku na Grosser Winterbergu 556m a v Cechach na vrchu Studenci 737m

Hlaska na Studenci byla od unora 1945 podfizena Luftgau VIII. v Praze - velitel gen.Veit Fischer, vel. $tabu plk.Kurt Rohde
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Namraza dle zapisu, byla zptisobena namrazou na kfidlech — proti tomu stoji fakt, ze Ju52/3mgde | dokonalé odmrazovani kridel,
zcela bézné létal v extrémnich zimach v Rusku a nikdy tento stroj nehavaroval z didvodu namrazy n

Autopilot Stroj byl jiz vybaven (od r.1941) automatickym pilotovym systémem Siemens — mohlo dojit k jeho selhani

Pilotaz V Ju52/3m letél pilot, ktery jinak létal na jiném typu stroje a nemél tolik zkuSenosti s timto typem a neuvédomil si jeho technicky
nedostatek - pomalé stoupani




Termodynamika

Motory

Stroj se odklonil od pfimého letu a za¢al zatacet, tim se propadl v prostoru, kde proudil teplejSi vzduch — kdyby stroj letél rovné nesta-
lo by se tak - podobna pFi¢ina sou¢asné havarie Ju52/3m z Ju-Air v Alpach pf¥i vyhlidkovém letu 2018/srpen

Musely by vysadit sou¢asné dva motory, stavalo se, ze pilot dovedl pfistat i s jednim motorem. Devitivalcové hvézdicové motory BMW

Hydraulika

Pozar

Doba letu

Zahledénost

Ukvapenost

Unavenost

Ostrelovani

Prostor

Hluénost

Nizka vyska

Prulet

Havarie mohla byt nasledkem poskozeni hydraulického systému ovladani délenych kfidel - originalni konstrukce

Letadlo odlétalo z opraven v Ruzyni a nemuselo byt dokonale opraveno, pri¢éinou mohlo byt i imysiné poskozeni

Z fotografii nelze zjistit zda byl stroj zasazen néjakou strelou a ani v textech v hlaseni se nic podobného neuvadi. Uvedena domnénka
nemusi byt daleko od pravdy, nebot’ jsou znamé nocni prelety Spojencti pres Protektorat na nalety Drazd'an.

Pochybnost o pozaru: kdyby vrak hofel, naplnéné nadrze v kfidlech by zptsobily velky pozar - hofici Ju52/3m vypada jinak

Za motorem byla protipozarni prepazka, branici rozsifeni pozaru pfi vzplanuti motoru dale na letoun. Skladala se ze dvou kovovych
stén, mezi nimiz byl vlozeny azbest. Pfepazkou byla protazena tahla, potrubi a dal$i prvky k ovladani motoru. Tyto priviaky byly
utésnéné, aby spolehlivé chranily jak konstrukci letounu a palivové nadrze, tak i pilota pred ucinky vysoké teploty, zplodin horeni a
plynti z hasiciho zafizeni.

Letecka vzdalenost trasy Praha — Drazd’any byla 120km. Stroj nez havaroval, mohl uletét pfi cestovni rychlosti 250km/h (max.295km/h)
vzdalenost 80km, ve vzduchu mohl byt priblizné 20 minut

Podle lesnika Neuberta byla dobra viditelnost. Mozn3, ze piloti byli ohromeni krasou terénu pres ktery letéli a byla to nepozornost

Stroj se snazil priblizit k hlasce na Grosser Winterbergu a pilot pravdépodobné nedodrzel vysku, mozna ze pfili§ brzy nasadil na
klesani pri vidiné Labe a nékterym z kfidel zachytil/narazil na skalni sténu.

Nabizi se verze, ze stroj byl zasazen délostreleckou palbou vlastni protiletadlovou obranou, ktera byla v pohotovosti pfi ostrelovani
letadel spojencu, které se jiz vyskytovaly ve vzdu$ném prostoru Protektoratu a omylem - obsluhu zajistovali uz i Hitlerjugend - mélo
byt letadlo, nékde nad Roudnici zasazeno a poSkozeno

Podle havarovaného trupu nemohl byt naraz do skalni stény tak mohutny, tzn. rychlost nebyla néjak vysoka, spiSe nizka. Letadlo
mohlo byt zachyceno a brzdéno jiz pfed skalnim blokem vr§ky stromt

Letadlo nenabouralo ¢elné, ale zachytilo jednim ze svych kridel, které se nasledné snadno odtrhlo. Kridla Ju52/3m byla pfipevnéna
k trupu 8 bezpecnostnimi ¢epy. Rychlost musela byt nizka - letadlo nehofelo. | kdyz se vSude uvadi, ze stroj horel

Letovy prostor stroje byl omezen ze tfi stran: vievo Stfibrnymi sténami 459m, vpravo Tetfevimi sténami 451m a zpredu vrcholem
Grosser Winterberg 556m

Ze by nikdo z ubytovanych tak velky hluk, jaky zpusobilo havarované letadlo, neslysel ? Uz viibec nemuze byt fe¢ o tom, Ze hlidka na
hlasce nic nevidéla, neslysela. Pravdou muze byt opak, sama hlidka jako prvni mohla zasahovat u havarie.

Byla oblaénost, stroj mohl kviili ni letét ve vySce 1500m tzn. pod oblaky, v misté Mezné i 1000m specificky vzduch v tomto misté — ,jak
pod poklickou“ byl oproti prostoru u Studence teplejsi, pilot na tuto situaci nestacil rychle zareagovat a stroj se za¢al propadavat

Letadlo smérovalo na Grosser Winterberg, jako k hl. orientaénimu bodu a odtud mélo v umyslu nalétnout nad koryto feky Labe, aby
mohlo snadno doletét do Drazd’an. Let sméroval ke hrani€énimu kameni H 11-6.

Koridor

Verze B

Jinou alternativou havarie, dle zkusenych pilott, mohlo byt zpozorovani hladiny Labe a s nim nahlé neobezietné snizeni vysky. Mno-
ho letct pouzivalo koridor Labe jako dopravni cestu.

VERZE LETU

Vzhledem k vyhlaseni patrani a €asu ocekavani letadla na velitelstvi Luftflotte 6 na Drazd'anském letiSti a neuvedeni formalnich nale-
Zitosti v dostupnych dokumentech se mohlo jednat o neobvyklou pfepravu, jako byla preprava osob se zvlastni dilezitosti nebo pre-
prava utajenych pisemnosti.

Jako jedna z moznosti se také jevi let stroje, ktery zasoboval Wroclaw/Breslau obkliceny Rudou armadou, kde se Wehrmacht urputné
branil. ./TG3 zajistovala presun vojaku, zbrani, streliva, pohonnych hmot, potravin a zdravotnického materialu do mista boje. Odtud
nakladala zranéné, ktefri lezeli na podlaze naskladani na sobé. Velmi ¢asto byly stroje pretizené (i 30 zranénych). Pri letu byla obrovska
zima jak posadce, tak pfedevsim zranénym. Zranéné vylozili v nemocnici v Hradci Kralové a pak méla posadka za ukol letét zpét na
zakladnu Cottbus nebo na letiSté Drazd’'any, kde méla opét nalozit naklad a obratem letét na Wroclaw/Breslau. Kolikrat se stalo, ze z
Breslau odlétli jinym strojem nez prilétli, protoZe ten jejich byl zni¢en. Mozné je, Ze pfi pristani v Hradci Kralové se rozhodlo o letu do
Prahy, kde se nachazel jeden z nejvétSich opravarenskych zavodu Junkers v Evropé. Stroj byl pravdépodobné posSkozen. Po opravé
odletél smér Drazd’'any, mohl ale letét také na zakladnu Cottbus nebo i na druhou zakladnu Luftflotte 6 do Treuenbrietzenu a pfi letu ve
Hifensku pak havaroval




V hlasenich se uvadi rizny pocet osob
Diskutabilni je pohibeni vice vojakl v jednom hrobé, to se provadélo jen velmi ojedinéle, zpravidla jen na fronté — Némci chovaji tctu
ke svym vojakim, navic k pohibeni do jednotlivych hrobt byl ve Hfensku dostatek ¢asu

Rozdilné zapisy v poctu pohibenych - napf. 4 letci ve tfech hrobech / 3 letci v jednom hrobé

Ev|dence Na zakladé mezinarodni smlouvy o evidenci valeénych hrobu velitel SNB ve Hrensku uvedl v r.1949 tfi osoby
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