M3. PROTOTYPY Me323

Systém znaceni letadel i jejich prototypd mél jednotny Fad vystaveny RLM, ktery vyrobce musel respektovat.
V" bylo oznaceni prototypu, pfisluselo k pfidélenému typu od RLM vyrobci, nepouzivalo se zadné dodatkové pismeno jen Cislice

ZkuSebni zakladna Luftwaffe Erprobungstelle Rechlin, zde se zkousSela a predvadéla nova letadla pro Luftwaffe.
Formalni postupné kroky pfi zadavani a vzniku nového stroje dle nafizeni RLM - na prikladu Me323:
18.10.40 RLM vyhlasilo program vyroby velkokapacitnich letadel oznaceného jako Warschau
Program byl rozdélen mezi dva vyrobce s prifazenim pripony Ost a Sud:
Warschau Ost byl urcen pro Junkerse - RLM pfifadilo stroji oznaceni Ju322
Warschau Sud byl uren pro Messerschmitta - RLM pfifadilo stroji oznaceni Me261w
01.11.40. Vedouci projektu Warschau Sud u Messerschmitta Josef Frohlich predloZil studii s Me261w jiz za 24 dni po vyhlaseni
25.02.41. Za Ju90 vzlétl do vzduchu bezmotorovy Me261w prejmenovany béhem projektu na Me263 a pak na Me321V1 W1+NE
W1+NE je Stammkennzeichen/STKZ, ktery pridéloval Hlavni registr STKZ pii RLM, ktery zpracovaval WNr. a STKZ
Cilem pridéleni STKZ bylo, aby kazdé letadlo mélo pridélenou trvalou, jedine¢nou identitu s volacim radiovym znakem
Prvni seriova fada Me321A-1 (1xpilot) a druha sériova fada Me321B-1 (2xpilot)
03.03.41. Na RLM padlo rozhodnuti o prestavbé kluzaku Me321B-1 na motorové provedeni s typovym oznacenim Me321C
xx.10.41. Messerschmitt predklada navrh na prestavény kluzak Me321B-1 s motory, RLM novému stroji pridéluje oznaceni Me323
xx.11.41. Dokoncovaly se prace na prestavbé dvou kluzakd Me321B-1 a dle stadia vyvoje RLM upresnovalo oznaceni:

pro 4x motor Me321C zména na jiny subtyp Me323V1 a pozdé&ji na predsériovy typ pro predsériovou fadu Me323C
pro 6x motor Me321D zména na jiny subtyp Me323V2 a pozdé&ji na predsériovy typ pro predsériovou fadu Me323D

20.01.42. Doslo k prvnimu oficielnimu vzletu Me323V1, soucasné i Me323V2,ale uz béhem prosince 41 se provadély zkusebni lety
Po ukonceni zkusebnich letl RLM rozhodlo o vyrobé Me323V2, pro predsériovou fadu Me323D-0 mélo oznaceni Me323D
RLM vystavilo zakdzku na pfedsériovou fadu Me323D-0, ta se skladala z 10 prototypl Me323DV3 az Me323DV12
Predsériova fada je systémovy termin pro skupinu jednotlivé oznacenych prototypd - dle organizacniho fadu RLM
Slouzi k zabudovani doplrikovych zmén vychazejicich z praktického provozniho bojového nasazeni u Luftwaffe
Vyrobena predsériova fada oznacena Me323D-0 soucasné formalné ukonci a celkové uzavie vsechny Casti projektu a
zéroven zahaji prvni seriovou produkci oznacenou Me323D-1 vySe uvedeny postup je pro vSechny vyrobce shodny

Zacaly se dodavat prvni letadla v prvni sériové produkce Me323D-1 z obou vyrobnich zavod( Leipheim a Obertraubling

Oznaceni stroje se v priibéhu vyvoje ménilo, nejdfive Me321C potom Me323V1 a pro pfipadnou seriovou
fadu bylo pripravené oznaceni Me323C, vse se provadélo na zakladé prikazu z RLM

Oznaceni C: jedna se o pokracovani znaceni typové rady letadel na bazi zakladniho typu viz. Me321A-1 a
pak Me321B-1 - odpovida systémovému znaceni RLM, které je pro vSechny vyrobce stejné

Vznikl prestavbou z Me321B-1 W9+SA osazenim 4xmotor Gnome-Rhone 14N 48/49 z letadla Bloch
xx.06.41. RLM vydalo prikaz tovarné Merignac SNCASO ve Francii, aby z ukofisténych letadel vymontovali

motory i s prislusenstvim vcetné vrtuli z jejich letadel Bloch 174/175 a odeslala je firmé Messerschmitt.
Pozdéji vydalo prikaz i pro letadla LeO451, kdyZ ani po urgenci se motorli od némeckého dodavatele nedo-

stavalo.
Me321C Stavalo se, Ze motory za letu zacaly horet, proto se plochy okolo nich na kfidlech musely oplechovat
Vi Me323V1 ! !
Me323C Stroj byl vybaven zavésnymi raketami 2x4, s tahem 500kp ke zkraceni startu- byly pod II. motorem
4xmotor

Nejprve letoun mél ctyrkolovy podvozek 2+2, ale po dalSich zkouskach byl osazen osmikolovym 4+4
Posadka: 1.pilot + 2.pilot + 1xradista

Uvadi se, Ze az 30-ty stroj vyrobeny v poradi dostal motor o 90hp vykonéjsi nez mély stroje pred nim
orientacni vykon jednoho motoru u Me323C a také u naslednych 29 strojli byl pfiblizné 990hp

Prvni oficielni vzlet WNr.801 byl 20.01.1942, do vzduchu se ale vznesl jiz béhem 1941/12
Zkusebni zakladna Luftwaffe Erprobungstelle Rechlin zde se zkousela nova letadla pro Luftwaffe.

Toto reSeni se ukazalo jako velmi podmotorované, proto byla pozornost vénovana prototypu V2
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Také oznaceni u tohoto prototypu, se na zakladé vyvojového stadia, ménilo z Me321D na Me323V-2 a na
predsériovy typ Me323D s piiponou ,V" pro predsériovou fadu Me323D-0

Oznaceni D: je pokracovani znaceni rady u Me321A, Me321B a Me323C

Vznikl prestavbou z Me321B-1 osazenim 6xmotor Gnome-Rhone 14N 48/49 Info o motoru: viz vyse V1
Stroj byl vybaven zavésnymi raketami 2x4, s tahem 500kp ke zkraceni startu- byly pod III. motorem

Mensi pocet oken v trupu nez Me32B-1

Podvozek desetikolovy tandemovy teleskopickopruzinovy 2x (2+3) prvni dvé soukoli vpredu na kazdé
strané mély @935mm Sire 320mm a tfi za nimi mely @1200mm a Site 420mm a hydraulicky brzdény

Tech. parametry: dosazené vysky 2km/17min a 4km/35min - dolet 700km - palivo 100km/700I 870ct.
Posadka se rozsitila o dva palubni techniky,ktefi méli opancérovanou kabinu v nabézné hrané kridla mezi
I. a II. motorem, jejich Ukolem bylo sledovat synchronizaci motord, aby pilot tak mohl ovladat stroj vsemi
Ctyfmi nebo Sesti motory ve stejném rezimu.

Posadka 1.pilot a 2.pilot + 2x palubni mechanici + 1x radista

Prvni vzlet nasledoval ve stejném obdobi jako Me323C

Stroj WNr.802 byl zakladem pro pfedsériovou vyrobu 10ks strojd (V3 az V12), které tvorily predsériovou
fadu Me323D-0. Havaroval 26.01.43

Jedna se o systémovy krok u RLM, kdy skupina prototypd (i zvoleny pocet 10ks je obvyk-
ly) je vyrobena v tzv. predsériové vyrobé, kde kazdy jednotlivy stroj v ma své prototypové
oznaceni.

Predany Luftwaffe 08/1942 a obratem nasazeny do vale¢nych bojd.

Od predchazejicich prototypl se odliSovaly, uz na prvni pohled je to vidét, mensim poctem
okének v trupu, nebylo to tak potfebné jako u kluzaku Me321. I tento detail mize svédcit

Me323D-0 o tom, Ze uzZ se jedna o zcela nové stroje postavené na platformé Me323
predsériova Vybaven byl ¢tyfmi zabudovanymi streleckymi pozicemi pro MG17. V oknech byly jesté
vyroba zaveésy, do kterych se dal upnout jak starsi kulomet MG34, tak i novejsi MG42

Vsechna letadla rady D byla vybavena zavésnymi raketami, 8 raket s tahem 500kp ke
zkraceni startu pouzivany byly jen zfidka, rakety kolikrat nefunfovaly a doslo k tezkym
havariim

Zprava hl. leteckého inZenyra ing.Kurta Miillera ze dne 18.12.42 z 1./323 KGbzV popisuje
nasazeni prvnich strojd v boji a uvadi objevené nedostatky, véetné pficin, za kterych byl
stroj znicen.

Zda se jednalo o konverzi Me321 nebo to uz byl Me323 nevim, ale zpravy ze zkusebnich letd mé vedou
k tomu, Ze se mohlo jednat jesté o drak z Me321

Osazen 4xmotory od Afy Romeo AR135 RC.32. Motory byly vybrany primo Willy Messerchmittem vzhledem
k inzerovanym vykontim vyrobce. Ke spolupraci byli pfizvani i italSti technici z Alfy Romeo v Cele s hl. kon-
struktérem ing. Robertem Amadim. Zkusebni lety se provadély béhem r.1942 na letisti v Ulmu. Jeden z
prvnich letd popisuje italsky technik ing.Casatelli, jak byl velmi nebezpecny. Uz po nékolika minutach po
odstartovani, doslo k poskozeni potahd na kridlech, které byly zplisobeny vzdusnymi proudy z vrtuli. Pilo-
tlim se delsi dobu nedafrilo stroj zklidnit, velmi obtizné se ovladal a nevyzpytytelné se pfi letu pohyboval.
Me323 potreboval nastoupat do vétsi vysky, aby se pak pti klesajicim letu zklidnil, ¢as ktery k tomu potie-
boval se pro vSechny v nakladovém prostoru zdal nekonecny. Nakonec se pilotéim s techniky od Alfa Ro-
meo s poskozenym strojem podarilo pristat. I dalsi lety s motory AR135 RC32 neprinasely zlepseni a tak se
prace na prototypu V13 WNr.813 DT+DW jesté v tom samém roce ukoncila.

Alfa Romeo Aero AR 135 RC.32  dvourady hvézdicovy motor 2x9 valct vzduchem chlazeny
1600 hp / 1177 kW 2400 ot/min pfi startu

1400 hp / 1030 kW 2300 ot/min ve 3200 m

Pri zkouskach dochazelo k vyssi spotfebé PHM nez mély predchozi typy



V r.1943 byla stavajici vyrobni a tech. dokumentace celého projektu Me323 predana z Leipheimu do Ze-
ppelin Friedrichshafen.

Do Friedrichshafenu presidlil i tym Messerschmittu dr.Eckner, dr.Diirra i vrchni konstruktér ing.Frohlich se

svym kolektivem z Leipheimu.Vyrobni feditel Messerschmitt Leipheim ing.Spiess zistal v Leipheimu, kde

Vi4 Me323Vi4 nadale ved| vyrobu.

Jumo 211F Préce na V14 s 6x motor Jumo 211F provadély oba podniky Messerschmitt i Zeppelin soucasné
V14 se do sériové vyroby nedostal , z{istalo jen u studie.

1943 Messerschmit spolu s Zeppelinem se na zakladé zkusenosti z vale¢nych letd pokousely zvysit obra-
nné vybaveni Me323. Konstruktéfi se rozhodli stroj osadit dvéma rotacnimi strelisti typu HDL 151 s MG151
umisténé na horni plose kridla mezi stfednim II. a vnéjSim III. motorem

V praxi se ukazalo Ze vysoké véze HDL 151 zplsobovaly znaény odpor pfi letu a tim tak snizovaly uz tak
malou rychlost stroje.Doslo k nucenym konstrukénim Gpravam stielist, vyrazné se snizily a splostély.Mély
oznaceni EDL 151

V15 Me323Vi15 Osvédcena vestaveéna plocha strelisté v kfidlech EDL 151 se pak montovalo do seriove vyroby E-2

véze EDL151 Zrusilo se strelisté na hibetu trupu

Pancérovy prostor kabiny byl ve vrchni ¢asti vyuzit k vybudovani strelisté pro MG 131

Letadla takového provedeni létala prevazné na Vychodni fronté

Dokumentace k verzi F byla dokoncena jesté v Messerschmittu 06.07.1943

V16 byl vyroben také jesté v Leipheimu

Nasledné byl V16 vcetné celého projektu i s vyrobni technologii predan do v Luftschiffbau Zeppelin GmbH
Friedrichshafen, protoze se uvaZovalo o Uplném pfesunuti vyroby Me323 do jedné firmy.

Letové zkousky prototypu se provadély mezi 10.12. az 13.12.43

WNr.1 1 Posledni varianta co se zvedla do vzduchu byla osazena vykonéjsimi motory 6xJumo 211R/1500hp
r.160001 projektu byl ing.Walter Stender byvaly $éf vyzkumu firmy Blohm und Voss.

Jumo 211R Tato verze se méla vyrabét jako seriova fada ZMe323F - vyroba se nezrealizovala viz Jigerprogramm.

Planovana nosnost 18,2 tuny
Vaha stroje 33,2t z ddivodu zesileneho draku.
Celkova hmotnost 56t.

Jen studie vypracovana jesté v Messerschmittu ve spolupraci s Luftschiffbau Zeppelin GmbH pro pfipravo-

Jen studie vanou inovovanou sériovou fadu ZMe323G vyrabénou v novém zavodé Luftschiffbau Zeppelin GmbH

Testovaci stroj pro specielni operace Luftwaffe

Vyrobeny prototyp byl ponechan u vyrobce a soucasné byl k dispozici Luftwaffe, ktera s nim provadéla
specidlni operace: napf. snizeni rychlosti pfi pristavani pomoci padakd ke zkraceni pristavaci drahy, sha-
zovani tézkych bomb ve formé makety, riizné katapultaze apod.
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